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Dans le cadre de sa misside surveilll Yy OS RS I | ddATYMRNYRI ARG A
L2 Lddzt | GA2y &dzNJ £ S yA@SI dz RQSEBINDFrarcHE€dmtéal dzE  LI2
YSYS RdzN}YyidG fQlFdzi2YYS HnngpX Sy O2fftl o@®NI GAZ2Y
la pollution I1é au trafic routier le long de la RD 468 (dite route de Conliege) ainsi que sur une
LI NOAS Rdz NBaSlIdz RS f Q9 ATMO Rrénchi€bmtéd profité8e RS [ 2
travaux de réfection sur IRD678 (coupure de la circulation sortie Revigny tdoadNogna)

SG RS fIF YAaasS Sy LI I OBanrfeRidrgsSentie Sudd ét Wely2 Bublyi S Y LJ;
et Nogna)pour effectuer des mesures deJ2 f f dz yGa GNF OSdzNBE RS |
automobile sur plusieurs sites, dont Conliege et PannessiéresteAdé comparaison des
prélevements ont été réalisés dans le cadre normal de circulation et pendant la mise en
service de la déviation.

/ SGGS StdzRS yQSaid LI a fF LINBYAénNFet, Bl f A &S
campagnes de surveillance de laatitt RS f QFANJ 2y i S0S LINBOSRS
commune de Conliégé et de Pannessiérésgrace & des moyens de mesure mobiles
respectivement en 2004 et 2006. Les résultats de ces premiéres investigations seront
également comparés a ceux de cette étuafen de compléter nos résultats et de valider la
pertinence des niveaux relevés.
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Il. Polluants mesurés

Le choix des polluants a mesurer a été dicté en fonction de la problématique idaale
L2 ffdziA2y RQ2NAIAYS [ dzi2Y20Af SO

Les traceurs pris en compte darsite étude sontft S& 2 E& R Q\® etNQ)llds2 (i S
LJI2dzadaASNBa TFTAyYySa Sy 4&adzalLlSyai2EMIR etdzyendedel Y § (G NI
(GHe).

[ S84 2EeRSa RQIT 2GS o6bhEUV O2yaidAaiddzsSa LI N S
(NQ) sont formésdans toutes les combustions fossiles, a haute température et par
 8820AF0A2y RS tQliT 2348 S RS tQ2E&35y:S RS fQ

e RS&a SYAaaAirzya RSa OKIFdzFFSNASa R2YSailaAal
automobiles,

e des réactiod OKAYAljdzSa RlIEya fQFiY2aLKSNBE RIY
hydrocarbures.

[ § Y2y2EéRS RQIT 2GS Said WSdz adlotsS RIya f
O2y il O Sy RA2E&RS RQIT 23S ! AyaArzr £S5 NI LI
caractériser AINP EAYA (S RQdzyS a2dz2NOS RS 0SS (e&Lls RS L
Le NQ est un gaz irritant qui pénétre profondément dans les voies respiratoires provoquant
une altération des alvéoles et une inhibition des défenses pulmonaires. Le monoxyde
ROQFT 2308 Said LSdz G2EAIjdzS® { 2dza , padicigejidvecy Rdz
d'autres précurseurs (COV), a la formation de l'ozone troposphérique. Il est également
responsable des dommages causés aux batiments et végétaux de part son élimination de la
phase gazeuse sous forme de dépdt sec ou de liquide (il participe de ce fait a so
acidification).

Les poussiéres en sumpsion (P6 a2y d YIFI22NAGIF ANBYSyid RQ2N
foréts, érosion d& &2f &> S NHzLII A Zgpandant) 2ertdines/ AdiiviEsS & X 0
anthropiques les générent égalemesiti. Sy LJ NI A OdzemrS ellgs EllesisontJt dza ¥
en particulier issues dé QA y Rduaachahiffage et du trafic automobile. Les particules
solides les plus fines (< 2,5 um) sont principalement émises par les véhicules diesel tandis
j dzS f Sa LJ dz& 3 NP aaSa ustri mohuanis Virftanis, lelr a&tisnF  dzS v
dépend de leur diamétre les particules les plus grosses sont retenues par les voies
aériennes supérieures alors que les plus fines pénétrent profondément dans les voies
respiratoires. Leur toxicité est accentuBedz FF A 0 1j dzQSt £ S& LISdz@Syd G N
y20AFa SG OFyOSNRIsSYySa 0L 2Y0X KE@RNEROI ND dzNB a

Le benzene est un hydrocarbure aromatique monocyclique, de formghe. Ce
composé organigue incolore est waz volatilreconnu comme cancérigene et mutage
C'est un solvant présent dans les carburants issus du pétrole et se retrouvant daeg les
RQSOKF LIISYSYyd RSa @SKAOdz Sa
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Afin de mener a bien cette étuddifférents moyens de mesure ont été déployés

e Sur la commune ddonsle-Saunier, ATMO Franclie2 Y1 S RA&ALIZAS F
GFridA2y FAES RS YS&daNB RS fF ljdZ2 tAGS RS £ Ql
2yaSAt DSYSNIfs> NMzS w2dzaSid RS fQLafSo [/ Si
f QSyasSyof S nieSite dd i canfpigne &R &rmettra, par rapport & un historique
de plusieurs années de se rendre compte de la représentativité de la courte période
ROQSOKFIYyiGAft2yylF3S RS fQSGdzRS®
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Figure 1 Station fixe Conseil Général L4mSaunier

e Deux moyens mobilepermettant de mesurer la pollution en continu, ont été
utilisés pour cette étude. Une remorque laboratoire a été installée a Conliege, en bordure de
la RD678, devant la salle des fétes. Le camion laboratoire a été installé a Pannessieres, en
bordure de 1aD471, chemin de la Crucelle. Une description des moyens mobiles est jointe en

Annexes3.

Figure 2 Remorqgue a Conliége Figure 3 Camion laboratoire & Pannessiert



e ATAY RS OFNI23aINILKASNI S RAZE&RS RQlIT 2
SGiS RA&LIRAaASA Sy wmMc LRAYyGAZ adz2NJ n LISNA2RS&a R
déviation temporaire et aux extrémités des points de la déviation. La localisaticsitdsgle
prélevement est jointe en Annexe 1. Les résultats ont été validés par la mise en place de
doublons, blanc terrains et comparaisamesure en continfiubes passifs pour le NOUne
description des tubes passifs est jointe en Annéxe
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1. Conditions météorologiques

mv O 6
B4m/s O V
B2m/ s O V

Figure6 : Rose des vents du 24/09 au 12/11/)Station Météo France de LolesSaunier
(2,7% de vent nul sur la période)
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Figure? : Provenance des verds 24/09 au 12/11/09¢ Station Météo France de LelesSaunier
(lesvents de vitesse inférieure a 1 m/s ne sont pas représentés et considérés comme nuls)
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Figure8: Vitessedes ventglu 24/09 au 12/11/09¢ Station Météo France de LelesSaunier
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Figure9 : Hauteur des précipitations et température du 24/09 au 12/11/09
Station Météo France de LolesSaunier

Bilan météorologigue du 24/09 au 12/11/09

Période globalement chaude, avec un record delelrale 07/10 (moyenne
journaliere de 22,8°C) et un coup de frais observé entre le 13 et tetb®re (moyenne de
npc/ 0® tSdz  NNPASS 2dzaljdzQl dz onkmn LlzA &
observés étaient de secteur Sud a Shgest, Nod a NordOuest et Su¢Est. La période était

globalement assez venté (43 % des vents avec vitesses entre 2 et 4 m/s, 18% entre 4 et 6 m/s
et 6% supérieurs a 6 m/s).
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2. Analyse des résultats par polluant
a [ S Y2y2E&@RS RQIFT 2048 o6bho

La réglementation actuelle m@ncerne pas ce compo.SyY Rl y i f QS dzRSS A f
par la station fixe de LoHs-Saunier Conseil Général et par les moyens mobiles (Conliége et
Pannessieres).

5QF LINBA f QAYy @Sy
plus de la moitié (58,2%) des émissi
en oxydesRQI T 23S adzNJ
® Agriculture de Communes du Bassin de Lds

Emissions en oxydes d'azote (%

= Industrie Saunier proviennent du transpc

A . routier. Viennent ensuite les émissic
m Résidentiel/tertiaire

duesaux traitements des déchets (1€

® Traitement des

déchets et les émissions s au secteu
B Transports non L - . ..

routiers résidentiel/tertiaire (12,7%). Sul
= Transports routiers Conliege et Panrssiéres les émissior

proviennent  majoritairement  du
transport routier (respectivement 72

et 79,7%).
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Conliege Lonsle-Saunier Conseil Génér |

FigurelO: profils horaires du NO du 24/09 au 04/11/09

NO du 24/09 au 05/10/09 (sans déviati¢ NO du 05/10 au 16/10/09 (avec déviatiqNO du 16/10 au 04/11/09 (sans déviatiq

pg/m* Moyenne [ Minimum Maximum Moyenne Minimum [ Maximum Moyenne Minimum Maximum
Conliege 22 2 109 8 0 48 30 1 141
Lons-le-Saunier 8 0 142 8 0 125 16 0 210
Conseil Général

Tableau 1 Moyennes, minima et maxima horaires en NO du 24/09 au 04/11/09
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Apréscomparaison, pour les mémes périodes, entre les moyennesdid@nues par
tubes passifs exposés sur le camion et la remorque et les moyennesbiDues par les
moyens mobiles, les données N¥O + NO2jlu camion (Pannessiéeres) ont été invalidées.
En efet, les résultats ont montré que les moyennes obtenues sur le camion étaient
fF NBSYSYyi(G AYFSNASAINBA | dzE Y2eSyySa 206i6SydsSa
ce qui amene a penser a un défaut de mesure.

En condition normale de circulation (samkviation), les niveaux moyens en NO relevés
a Conliege sont supérieurs a ceux releves sur LHerSaunier. Avec déviation, les niveaux a
Conliege deviennent équivalents & ceux relevés sur LeaSaunier. Les niveaux moyens
en NO sur Conliege sont beaugouplus faibles avec déviation que sans déviation
(diminution de 60 a 70% selon les conditions météorologiques).

b.[S§ RA2E@RS) RQIT2GS 6bh

[ S RA2E@RS RQFT 23S Said | OGdzSt t S508by i SNIRI tySiy § Q8T
a été mesuré par latation fixe de Lonte-Saunier Conseil Général, par les moyens mobiles (Conliége
et Pannessieresinvalidation pour Pannessiérgst par tubes passifs.
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09/10/09

Conliege

Figurell: profils horaires du NOdu 24/09 au 04/11/09

NG, du 24/09 au 05/10/09 (sans déviatio| NG, du 05/10 au 16/10/09 (avec déviatio|NO, du 16/10 au 04/11/09 (sans déviatioj

|,lg/m3 Moyenne Minimum Maximum Moyenne Minimum Maximum Moyenne Minimum Maximum
Conliege 22 4 71 12 2 49 22 2 58
Lons-le-Saunier 21 0 68 17 1 106 21 0 108
Conseil Général

Tableau 2 Moyennes, minima ehaxima horaires en NCQdu 24/09 au 04/11/09
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Figure 12y t NEFAf & K2N} ANBa Rdz RA2E&8RS RQlIT 2GS

250

ug/m3
200

Seuil d'information de la population
150

100

50 -

k \ h ik “ ; A A w,l \ I

08/01/05 13/01/05 18/01/05 23/01/05 28/01/05 02/02/05 07/02/05 12/02/05 17/02/05 22/02/05 27/02/05

| —— Conliege LonsLeSaunier Conseil Génér: |

7
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Aprés comparaison, pour les mémes périodes, entrenteyennes N@obtenues par
tubes passifs exposés sur le camion et la remorque et les moyennesbiDues par les
moyens mobiles, les données NOx du camion (Pannessiéres) ont été invalidées. En effet, les
résultats ont montrés que les moyennes obtenues $eircamion étaient largement
AYVFSNASIINBE | dzE Yz2eSyySa 20i0SydzS&a LI NJ i(dzo Sa
amene a penser a un défaut de mesure.

En situation normalede circulation, les niveaux moyens en N€ur Conliege sont
proches de ceux rel/és sur la station fixe de LelesSaunier. Les niveaux moyens en,NO
sur Conliege sont beaucoup plus faibles avec déviation que sans déviation (diminution de
f Q2 NRMNA. SR & totalité de la période de mesure, les niveaux relevés sur les deux sites
a2yl Y2RSNBAasz S &SdAf RQAYT2NXNIGAZ2Y0 RESQI | |
pas été atteint.

Les mesures effectuées par baie mobile a Conliege, en bordure de la RDEE)4 et

2005 avaient caractérisé des niveaux en Nflevés et supérieurs a ceux relevés sur la
stationde Londe-{ | dzy ASNX» [ S &SdzAf RQAY T2 NXPabaitdty RS f
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dépassé deux foisJSY R yi RS& SLIAA2RSa LINRPLAOSA t f QlF
sec)
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Trafic moyen/jour 29/09 au 05/10
Sensl % 3102VL+338PL

Sens2  &——— 3207VL+369PL

Pannessieres camion (5

A

Trafic moyen/jour 29/09 au 05/10 Trafic moyen/jour 29/09 au 05/10

Sens1 5 1875VL+243PL Sensl 5 209VL+19PL

Sens2 < 1844VL+149PL Sens?  g——  201VL+20PL

Trafic moyen/jour 29/09 au 05/10
Sens 1 5 110VL+59PL

Sens 2 <——— T7VL+B9PL

intersection D52E-N78

L.
‘b.

Cadre normal de circulation29/09 au 05/10/09

Trafic moyen/jour 06/10 au 12/10
Sensl > 3075VL+363PL

Sens2 & 3253VL+503PL

h

) Y
Pannessieres camion |5

Trafic moyen/jour 06/10 au 12/10 Trafic moyen/jour 06/10au 12/10

Sensl = 1535VL+30PL ; —> 05VL+13PL

Sens2 & 1559VL+34PL &—— 191VL421PL

Trafic moyen/jour 06/10 au 12/10
sens 1 5 321VL+244PL

Sens? <——— 146VL+138PL

3 H[intersection D52E-N78 |
L y !

S i

Avec déviation: 06/ 10au 12/10/09

Ecart de circulation entre les deux périodes

Figureld: Carte des écarts de trafic (données trafic AXIMUM Régiog Agsnt et pendant déviation
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intersection D52E-N78 : ‘ 4 i o 18 intersection D52E-N78

s TR

Sangdéviation: 28/09 au 05/1¢09 Avecdéviation: 05/10 au 12/1¢09 Ecart entre les deux régimes

Figurel5: Carte des écarts de concentrations en, [{ibes passifs) en pgfsans et avec déviation (28/09 au 05/10/09 et 05/10 au 12/10/09)
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Avec/sangléviation: 12/ 10 au 19/10/09 Avecdéviation: 05/10 au 12/1009 Ecart entre les deux régimes

Figurel6: Carte des écarts de concentrations en [{bes passifs) en pgfhavec/sans déviation et avec déviation (12/10 au 19/10/09 et 05/10 au 12/10/09)
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